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Die nachfolgenden Seiten dirfen mit freundlicher Genehmigung der
Zeitschrift OffRoad und des Autors Theo Gerstl veréffentlicht werden:




Die Besucher der letztjahrigen
Internationalen Off Road

. Gelandewagen-Ausstellung in
| Miinchen kennen den weiBen 16"
. syncro bereits aus der Nahe:

Er war damals auf dem Messe-

stand des Volkswagen-Werks zu
sehen — als Anschauungs-

objekt dafiir, wie ein optimal
ausgerustetes Expeditions-

fahrzeug auf der Basis des VW
Transporters aussehen konnte.

Bei OFF ROAD muBte er zeigen,

ob er halten kann, was sein

kemiges Aussehen verspricht
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| sche Aufwertung des Expeditions-
Von Theo Gerstl | i

fahrzeugs sorgte schlicBlich die Fir
ma projektzwo aus Utting, die dem
ein anderes Fahrzeug in | biederen VW-Bus ein markantes du
ganz Europa fand so oft | Beres Erscheinungsbild spendicrie
als Basis far einen Wohnausbau Ver Damit ist dieses Expeditionsfahr
wendung wie der VW Typ I1. Wenn | zeug das Kind vieler Viiter, wobei
sich dann der Hersteller ebendieses | der  entscheidende  Schritt  vom
Fahrzeugs daranmacht, dem Rest | Transporter zum Wohnmobil bei
der Welt zu zeigen, wie er sich das | Special Mobils im baden-wirttem-
Ideal eines expeditionstauglichen | bergischen Lauffen geg n wird
Reisemobils vorstellt, sind die ge- | Dort kimmert sich Firmenchef Ul-
stellten Anspriiche hoch. So haben | rich Phillipps seit 1982 um den Aus-
dic Wollshi r mit dem 16" syncro | bau von Gelindewagen in expedi-
das Basisfahrzeug gewihlt, das in- | tionstaugliche Reisemobile. Dabci
nerhalb des eigenen Hauses die be- | beschrénkt er sich auf kleinere Ba-
sten Voraussetzungen fir ein Wei- von den langen Aus-

sisfahrze

. a & ik ot 2 b | fal | % | | So ist der Weg, den Ulrich Phil- | Mdabel, die den Charme eines Ope Beim Dachausschnitt durchtreant Special Mobils auch die B-
puj'gl.'.“: v " geninden | fcr u;luj:‘:w ,l\m. vefestigrer \xlr.. | fahrur : nl.l ler Lulnju en Uui\m‘\ | lipps geht, nur logisch:  Durch die | rationssaals ausstrahlen, sind aus 3 | Saule des VW Typ II, so wird volle Stehhéhe im gesamten
- - Ben bistet. Um die. speziell bel | wagen bis hin zum Fezgascr: Fabe | Beschriankung auf das Wesentliche, | mm dicken Verbundplatien gefer- | innenraum erzielt (links oben). Die hintere Sitzhank (rechts oben)
Das Klappd: nllﬂmlmun-nmm Wohnmobilen mit ihrem hohen | zeuge dieser Kategorie haben gene- |

bei gleichzeitiger Verwendung v tigt bei ein 2,5 dicker Poly- n zu einem Iimtmfmunlxﬂ!unnn baut
1muw=mmmmw nncinmn--prmimm Leergewicht oft kritisierte Durch- | rel . POCERGEr VEIWEAGUNE Von | tEt, Wobes o e el (RS Eors- | R Doppe 9e

mit dem Problem einer relativ

| Spitzenmaterialien, erreichen wir | ethylen-Kern auf beiden Seiten mit | werden. Die des Klapp-
wertvoliere Geg ind zugsschwiche des I,6-Liter-Turbo- | geringen Zuladung zu kimpfen | ein extrem niedriges Ausbauge- | Aluminiumplatten verklebt wird. | dachs istscharfkantig und befindet sich zwischen Windschutz-
Aluby ht werden. I.Illﬂdml diesels zu lindern, hat sich VW die | Wer nun denkt, daB dies beim VW wicht, 5o daB auch bei kieineren | Die Verbindung rwischen den ein scheibe und inKoptnahe von Fahrer
Imm-mlummlnimlhullmlmllhmlnlnm Unterstiitzung des auf die Leistungs- | Typ II syncro wegen seiner Eigen- Gelandefahrzeugen noch eine rela- | zelnen Mobelplatten erfolgt @ber n“ sind massiv, Sdostilon skt i
201 120 em groBen Bett ihre Nachtrube | stcigerung aufgels ener Motoren | schaft als Transportfahrzeug nicht so tiv hohe Restzuladung erhalten Alu-Profile, mit denen sie vernietet oot besteht aus Alu-Verbund-
spezialisierten Tuners Toni Schick | wire, der sieht sich getiuscht: Beim | bleibt*, erklirt er die Philosophie, | und wiederum verklebt sind. Durch | platten, 5 AN GAbNoss st i v Parieiihin
gesichert. Fir den Wohnausbau | 16" syncro Kastenwage der als | die hinter seinen Ausbauten steht diese u”w_““ wird eine hohe Sta- | (untere Bildreihe von links nach rechts)
zeichnet Ulrich Phillipps mit seiner | Basis fiir den Ausbau dient, stehen AuBergewdhnliche Maternialzu- | bilitit bei geringem Gewicht erzielt

Firma Special Mobils verantwort- | rund 675 kg Zuladungskapazitit zur sammenstellungen  kennzeichnen Ein ver

lich, der unter Extremreisenden den | Verfugung, dic sich dann Passagie- dann p

Ruf eines kompromiBlosen Leicht- | re, Gepick und Ausristung sowie VW
| bau-Spezialisten hat. Fur die opti | der Wohnausbau teilen missen

uch die Innencinrichtung des | dhnlicher Festigkeit ist rund dreimal

|
ichbarer Holzausbau mit |

|

yp Il von Special Mobils, Die | s I

schwer”, erklant der Konstruk-

45
44



teur die Vorziige seiner Bauweise
Installationen im Fahrzeug sind
Einsatz unter ex

Die
cbenfalls fur der

tremen Bedingunger

wsgelegt

cinem Einbautank, da sie aus Flus
sen und fally
werden konnen und dartiber hinaus
Im | den Vorteil bicten, daB der Wasser

Brunncn leichter

Kuchenblock eniiber der seitli- | vorrat den sich dndernden Einsatz
chen Schiebetur eine Katadyn bedin ar werde
Die Einbauschranke im Heck des VW-Bus bieten zwar den notigea | W w.crentkeimu unterge kann. Ber Fahrten in Regionen mit

Stauraum, versperren aber den Jugang rum Motorraum (untern).
Ohne Werkzeug kaan die Wartungsklappe unterhalb der Einbau- | ,bhangige Kreislaufe
ten nicht geottnet werden, unter der sich der von Toni Schick mit
ginem Ladeluftiihler versehene 1, 6-Liter- Turbodiesel ver- . keimites T
steckt. Eine i ichnetden | werden. Dic
der istder | folp 10-Lit

Kuchenblock mit Wasserkanistern und Trinkwasserenthpimungs- die ebenf
anlage untergebracht. Links davon befindet sich die Kuhlbox

mit Kaltespeicher (ganz unten)

bracht. Uber zwe1 v

chiltertes
nnkwasser

ber

ster

untergebracht
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einander un
kann entweder
Brauchwasser oder
gezapft
Wasserversorgung ¢r
r-Kunststoffkar
s im Kicher
nd. [hnen gt
rich Phillipps den Vorzug gegeni

gesicherter Wa g kanr
ein Teil der Kar

sen und der

vonnene Stauraum
sinnvoller g werden
Dariber hinaus verzichtet
Phillipps auf den Einbau einer Gas
anlage vollkommen, da ihm cine
Versorgung mit diesem Brennstoff
Touristenzentren micht

Ulrich

abseits der

VW Typ 116" syncro Special Mobils

Karesserie: Seibstiragende Kombi-Karosserie aus
Stahiblech mit Hilisrahmen, 3 Taren, oben angeschia-
gene Heckklappe, 4 Sitzplatze, 4 Schiatpldtze, davon
ein Doppeibett im Kiappdach 201 x 120 cm, Hecksitz-
bank umkiappbar auf 186 x 119 cm; Kiichenblock mit
2Mammigem Spirituskocher, Wasserentkeimungsan-
lage, Nirosta-Spile und Kompressor-Kihibox mit
Kaltespeicher

MaBe und Gewichte: Linge 4720 mm, Brete 1900
mm, Hohe 2350 mm, Innenbreite 1600 mm, Stehhdhe
1980-2320 mm; Radstand 2460 mm, Spurweite wh
15681560 mm; Leergewicht 2140 kg, rullssiges
(Gesamtgewicht 2500 kg. Zuladung 360 kg; Anhange-
last gebremst 2000 kg, ungebremst 600 kg. Dachiast
100 kg
: Flussigkeitsg 4-Zylinder-0

motor ( ). hinten tngs baut. obenlie-
gence Nockenwelle (Zannnemenanineb), mechani
sche Verteller-Einsprizpumpe. Turbolader, Ladeiuft-
kishler; Hubraum 1588 cm’, Leistung 68 kW (93 PS)
bei 4400 U/min, maximales Drenmoment 177 Nm bei
2500 Umin

lﬂﬁlﬁ.ﬂ&k:mmu Allradantnieb mit Vis-
co-Kuppiung. 4-Gang-Schaitgetriebe mit zusatziichem
Gelandegang (4 + G-Getriebe)

Fahrwerk: Vorne Einzeiradaufhangung an mﬁ

q

, hinten E 1gung an Schrag-
lenkern, Schraubenfedern, Trommelbremsen; Reifen
30x950 R 16 LT

Fahrieistungen®: Hochstgeschwindigked 127 kmh
bei 4850 U/min, Elsatizitdt 60-100 km/h im 4. Gang
23,4 s, Durchschnittsverbrauch 11,3 1/100 km, Tank-
inhalt 70 |, theoretische Reichweite 619 km

Preis: Basistahrzeug DM 49159 einschlieBlich Diffe-
rentialsperre vh, Servoienkung Iumm:umqeiung
! Di adio

gekupplung, Dr Beta
Z DM 40000 0
Innenausbau, Wasserentkesmungsaniage. Kompres-
sor-Khibox mit Kaltespeicher, Zweithatterie, Klapp-
cach, Zusatzausstattung: Laceluftkiihler mit zusatzk-
chem Oikiihler (DM 6450). Doppeirohrstofstangen
mit Schwellerschutz (DM 2995), Doppelscheinwerter-
gnill (DM 725), Nebelleuchten (DM 348). 5 Kompiett-
rader 30x9.50 R 16 aul Ronal Leichtmetalifelgen
7x 16 (DM 3830), Kotfigeiverbreiterungen (DM 400)

Mersteller: Special Mobils, Hoher Steg 2, 7128
Lauffen

* von OFF ROAD ermiteit J

gewihrleistet scheint. Als Kichen
herd" dient ein zweiflammiger Spiri-
tuskocher, auf eine Heizung wird
vollkommen verzichtet. Wer aber zu
dieser Askese nicht bereit ist und
Touren in Regionen mit kithleren
Nichten plant, kann auf eine Diesel-
Standheizung aus dem VW-Zube
hérprogramm zurickgreifen. Links
neben dem Kichenblock findet eine
12-Volt-Kompressor-Kihlbox  mit
Kaltespeicher Platz, die wihrend
der Fahrt aufgeladen wird und dann
das Kahlgut Gber Nacht frisch hilt
ohne Strom aus der 63-AH-Zweit
batterie zu bendtigen

durch die selbsttragende Karosserie
an Stabilitit einbibt, Um dem ent-
gegenzuwirken, werden bei Special
Mobils cinge-
schweilt, zusitzlich dbernimmt das
Klappdach selbst eine stabilisicren-
de Funktion. ,Doch starr mit dem
Fahrzeug verbinden kdnnen wir ¢
Dach nicht, da die Verwindungsfa
higkeit im Geliinde erhalten bleiben
mufB”, erlautert Ulrich Phillipps die
besonderen

Verstirkungsbleche

Probleme, die sich
durch das Durchtrennen der B-Saule
ergeben. So ruht das zugeklappte

| Dach auf cinem Rahmen, mit dém es

beweglich dber funf Spanngurte ver

Im Gelande hinteriaBt der 16 * syncro einen zwiespaltigen
Eindruck. Einem excellenten Fahrwerk und dem erstarkien
Turbodiesel steht das Fehlen eines Zwischengetriebes gegen-
iber. Zwei 100-Prozent-Sperren in den Achsditierentialen konnen
micht uber die | u

Fiir Stehhéhe im gesamten Fahr-
zeug sorgt das von Special Mobils |

| entwickelte Klappdach aus seewas

| serfestem Alu-Riffelblech

Von der
Vielzahl der Mitbewerber auf dem
heiBumkiampften Markt der Klapp-
dachanbicter fir den VW Typ II
unterscheidet sich das von Special
Mobils durch den von der Wind-
schutzscheibe bis zur Hecktire
durchgehenden Dachausschnitt
Dabei wird auch die B-Siule des
Basisfahrzeugs durchtrennt, wo

| bunden ist

Karossernie, so wirkt die starre Dach
schale dem nicht entgegen, wodurch
Verspannungen und als Folge davon
moglicher Materialbruch vermieden
werden. Auch ohne die zuldssige
Dachlast von 100 kg (bei Pisten-
fahrt) auszuniitzen, erfordert das
Offnen cinigen Kraftaufwand. Un
ter dem aufgeklappten Dach befin
det sich eine Liegefliche von 2,01
Meter Linge und 1,20 Meter Breite
zusiitzhich 1idBt sich die hintere Sitz

Verwindet sich nun dee |
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| misse des miden G

bank zu einem Bett im Format von
186x 119 em_ umklappen. Wihrend
diese Schlafstitte im Bercich der
Sitzbank mit 9 cm dicken Auflagen
ausreichend gepolstert ist, verlangen
dic nur 4 cm dicken Matten dber
dem Motorraum sowie die S-cm
Polster im Dach einige Zugestind
betrotters an
den nichtlichen Komfort
KompromiBbereitschaft  fordert
zwar auch der konsequenmte Ver-
such, Gewicht zu sparen, doch die
Zahlen, die Ulrich Phillipps nennt,
zeugen vom Erfolg der Anstrengun-
gen. Die Leichtbau-Innenausstat-
tung schlagt inklusive Wandverklei-
dungen, Bodenplatie und Bett gera-
de mit 100 kg zu Buche; die Dach-
konstruktion bringt ein Mehrge-
wicht von 40 kg - ebensoviel wiegen
Zweintbatterie, Kihlbox, Wasserent-
keimungsanlage und Spirituskocher
zusammen. Um so mehr verwundert
eine Fahrt auf die Waage, die dem
Testwagen ein Leergewicht von 2140

bei einem zulissi-
wicht von 2,5 Tonnen
bleiben gerade 360 kg Zuladung
und somit sogar um 60 Kilo weniger
als beim veschwendensch luxunds
ausgestatteten Westfalia Club Joker
auf Basis des 14" syncro, der vor
cinem Dreivierteljahr im OFF
ROAD-Test lief. Da Volkswagen
cin Mehrgewicht von nur 50 kg fur
den Sechzehnzoller gegeniiber der
14'"-Version angibt, missen die zu-
sitzlichen Pfunde beim Testwagen
woanders gesucht werden. Wihrend
beim Innenausbau mit  jedem
Gramm izt wurde, hieB die De
vise auBenherum klotzen, nicht
kleckern. Massive Rohrstostangen
vorne und hinten, Sandbleche sent-
lich, Stauboxen oben, Schweller-
schutz und Breitreifen unten - das
sind die augenfalligsten optischen
Tumngteile®, dic dem Testwagen
ein potentes Ausschen verlethen,
thn aber Kilogramm fur Kilogramm
Fett ansetzen lassen

Um so erstaunlicher ist es, wie der
1.6-Liter-Turbodiesel, dem Toni
Schick aus dem bayerischen Euras
burg cinen wassergekiihlten Lade-
luftkihler eingebaut hat, mit dicsem
Schwergewicht umgeht. Wahrend
die Hochstleistung von seriecnmiibi-
gen 51 KW (70 PS) bei 4500 U/min
auf 68 kW (93 PS) be
anwichst gt chzeitig das ma
ximale Drehmoment von 138 Nm bei
2500 U/min um knapp 30 Prozent auf
177 Nm bei gleicher Drehzahl. Was
die Papierform verspricht, kann der
Schick Intercooler auf der StraBe
halten. Beim Luftwiderstand durch
die viclen Anbautei chandicapt
von den grobstolligen Mickey
Thompson HP Gelindereifen im
Format 30x9.50 R 16 cbenso ge-
bremst wie vom hohen Gewicht
Liuft der Testwagen 127 kmvh schne
und dGberbruckt den Geschwindig
keitsbereich von 60 auf 100 kemvh im
4. Gang in 234 Sekunden. Er ist
somit in dieser Disziplin um ¢xakt
zwOlf Sekunden schneller als der
Westfalia syncro mit dem Serienmo-
tor. Im Gelinde dagegen hinterliafit
der Testwagen einen zwiespiltigen
Eindruck. Die massiven Doppel-
rohrstobistangen stecken zwar man
che Gelandeberuhrung weg. verg
Berm abx eichzeitig den vorderen
und hinteren Uberhang. wodurch
sich die  Boschur

400 U/min

)-

swinkel ver
schlechtern. Der variablen Drehmo
mentvertellung zwischen den Ach-
sen per Visco-Kupplung und den
beiden zuschaltbaren 100-Prozent-
Sperren vorne und hinten steht das
Fehlen einer Gelandeunterset 2
niber, woriber auch der ku
untersetzte G -Gar
tiuschen kann. Doch die meiste
Kilometer einer Fernreise werden
auf Pisten und - mehr oder weniger
befestigten - Straben bewidltig
dort kann der Typ 11 syncro einen
wichtigen Pluspunkt fir sich verbu
chen: Sein Fahrwerk mit vi inzeln
aufgehiingten Ridern und Schruu
bentedern rundum setzt bei g
gangigen Wohnmobilen immer ¢

ur

ncht hinweg-

und

stibe und LGt selbst schlimmste
micht  zur  Qual

Mi

Ruttelstrecker

werden

t das Wollsburger
ks die Synthese
en VW-Bus und

cinem drehmomentstarken Turbo

Letztendlic
Schauobjek

aus dem bewil

diesel-Muotor erkennen. Der konse
d R

ausgelegte Innenausbau er

quent auf Leichtbau

2t die

se Basis optimal und kaschiert die
gennge Zuladungskapazitit des 16
syncro. Schade ur. dalb aublenber-
um

as zuviel des Guten getan

wurde. Aber cin wemg Make-up
mul man emem Schauobjekt schon
zugestehen - fir die grobe Tour darf
1 dann das gleiche Fahrecug als
graue Maus sein
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